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PACIFIQUE

PIH

Apres I’Atlantique Nord, sur lequel 1l a été suffisamment
¢pilogué pour que nous n’y insistions pas davantage, le Paci-
fique connait un regain d’actualité. C’est d’abord la ligne San
Francisco-Philippines qui doit étre, le 27 mars prochain, pro-
longée jusqu’en Chine. A noter, d’ailleurs, que la téte de ligne
sera, non pas Hong-Kong (Angleterre), mais Macao (Portugal).
(Pest ensuite le projet des Pan American Airways de relier la
(Californie a la Nouvelle-Zelande. Clest, enfin, le projet sovié-
tique de relier Moscou a Seattle.

On peut objecter que ce sont la des projets trop lointains,
dans l'espace et peut-étre méme dans le temps, pour figurer
en premiere page d’'une revue francaise, et cela au moment
ol une réorganisation générale de notre ac¢ronautique préoc-
cupe justement notre opinion.

Et cependant, si notre politique aérienne était vraiment
ce qu’il faudrait qu’elle soit, nous aurions, la aussi, notre role
a jouer. Sans parler des iles que nous possédons — en plus de
la Nouvelle-Calédonie — en plein Pacifique, iles qui pour-
raient fournir des escales échangeables contre d’autres avan-
tages, il y va de I'intéret et peut-étre de la vie méme de notre
Indochine.

I[1 est vrai que nous n’avons probablement pas plus le
droit de jouer notre jeu sur le Pacifique que nous ne I’avons
eu pour les Atlantiques Nord et Sud. Il n’est, pour s’en convain-

cre, que de se souvenir de l'¢chec, sous des monceaux de

fleurs, de la mission francaise — la seule en Europe a avoir
été subventionnée par les Etats-Unis — dont le but était la

recherche d’une route terrestre et bien a nous, France-Asie.
L.e succes de la mission nous aurait ouvert la possibilité de
nous affranchir, pour notre ligne d’Extréme-Orient, de la
tutelle étrangere. Ceci suffit a expliquer I'échec de la mission,
de méme que notre impuissance a reéaliser une aviation colo-
niale ou, comme le disent ceux que les mots n’effraient pas,
une aviation impériale.

C.S.V.
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au sandow d’'un planeur Avia 41 P

matériel les plus perfectionnes et
pourvu d’un personnel d’élite qualifié
pour diriger d’une facon rationnelle
'instruction et le perfectionnement des
éléves-pilotes.

— Faire passer le brevet C aux éle-
ves seélectionnés dans les sections et
les entrainer aux vols de durée, d’alti-
tude et de distance en les préparant a
I’enseignement supérieur réservé au
Centre national.

— Instruire les éléves-moniteurs jus-
qu'au brevet de moniteur-adjoint inclus.

— Aider et conseiller les sections lo-

cales et vérifier I’emploi et D’entretien
de leur matériel.

— Prospecter les terrains favorables
de la région.

— Collaborer avec les offices scienti-
fiques pour les études aérologiques el
metéorologiques.

— Chaque centre recevra une infra-
structure permettant le logement des
¢leves et du personnel, I’abri du maté-
riel et la reparation des planeurs.

Les centres régionaux seront géres
temporairement par des fédérations reé-
gionales, mais dépendront directement
du ministéere de I’Air, qui fixe Ileur
programme et leur budget.

Le personnel permanent de I’Avia es!
entré au ministere de I’Air, a la sectiol
d’aviation populaire du cabinet du mi-
nistre, d’ou part la direction générale
du mouvement.

LLe crédit accordé en 1937 au vol sans
moteur se monte a 3.250.000 francs. I
est utilisé pour le fonctionnement el
I’équipement des sous-sections de vol 2
voile des sections d’aviation populaire;
le fonctionnement des centres régionau®
et nationaux, ainsi que pour des bourses
de moniteurs, des primes aux planeurs
et aux brevets, des achats de matériau®
et des appuis divers aux groupements
de vol sans moteur. Avec la foi et l'en-
thousiasme des jeunes, qui sentent su¥
eux lintérét du ministre de I’Air, u@
¢lan nouveau est donné au vol sand
moteur qui aura, au cours de cett€
anneée, des résultats en lesquels nous
avons confiance.

P. Massenet

Notes techniques sur le trajet aérien d'Alger a N'Guigmi

(lac Tchad) par le Hoggar (avec 'embranchement de Kano)

OBSERVATIONS GENERALES SUR LE VOL
EN REGION DESERTIQUE

De nombreux renseignements d’ordre pra-
tique ont déja été donnés dans le « Vade-
mecum du pilote en Afrique frangaise »
(Alger, Direction des Territoires du Sud).

Il convient toutefois de souligner encore
ici les dangers du vol en région désertique
et les mesures de prudence, d’ailleurs ren-
dues obligatoires par les réglements, qul
s’imposent.

Ne jamais quilter la piste, méme quand
on croit étre presque arrivé au but (les
palmeraies d’une oasis sont souvent multi-
ples). Ce principe n’est pas toujours facile
a appliquer: la piste est parfois peu visible,
notamment quand le soleil est au zénith,
et, plus encore, quand le temps est couvert.

Noter les heures de passage aux points

59

e

(Voir I’Aérophile, Février 1937, page 30)

connus, ce qui permet a chaque instant
(notamment en cas de panne ou d’erreur)
de fixer la position avec précision.

Emporter des réserves d'eau et de vivres,
des piéces de rechange, des fusées de signa-
lisation (maison Ruggieri a Alger).

D’une facon générale, se soumettre scrupu-
leusement a4 toutes les consignes officielles;
notamment passer, avant de quitter Alger,
un contrat de dépannage avec la Société Al-
gérienne des Transports tropicaux (20, rue
Sadi-Carnot, & Alger. Agent a Paris, 36, rue
Sainte-Croix-de-la-Bretonnerie).

Ne pas oublier qu’une imprudence est fa-
cilement mortelle ou entraine des consé-
quences graves.

REMARQUES PARTICULIERES
A L'ITINERAIRE ALGER-HOGGAR-TCHAD

l.a premiére partie du trajet (Alger-Aga-
deés) est décrite d’une fagon trés détaillée

dans lexcellent « Guide du tourisme &%
Sahara » édité par la maison Shell, Touté
fois, cet itinéraire a subi récemment qué*
ques modifications (notamment avant I
Gall, ou on ne passe plus) et la deuxiém*
partie n’est pas étudiée dans ce guide.

Les notes qui suivent ont pour objet a8
faciliter aux touristes aériens le survol
cet admirable itinéraire qui, en 4.000 K™
environ, conduit sans difficultés excep“”nﬂ
nelles d’Alger au lac Tchad par la voie :
plus courte.

: sout
Les terrains sont assez nombreux sur t¢
le parcours (sauf d’Agadés a Zinder).

Les ravilaillements assez rapprochés.

t 3

Mais les hangars font totalement defat |

de Laghouat 4 Zinder (projet de hanga® =
El Goléa); ils sont parfois remplacés P
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cialises (E1 Goléa, In Salah, Arak, Tamanrasset, In Eker, des campemenits a Tegguida N’Tecum,
: (ruezzam, Agadeés, Zinder, Kano, etc.), des Adcrbissinat, Gangara, etc.
Renseignements généraux
NAVIGATION METEOROLOGIE R L DIVERS
| - ET ENTRETIEN DE L’AVION
LH

des alvéoleg (hau

ts murs de pierre en croix).
lle part de mécanicien spé-

On rencontre des hotels en maints endroits

bordjs habitables & Fort Miribel et a In

| seqt. S¥te au 1/1.000.000, Ia

que

L] ]’{}n Fik
COmmerce trouve dans le

partie . pour la plus grande
impl‘écise parcours, est souvent
vieille: | ¢t, en tous cas, trop
ko p—ases Nouvelles pistes n’y
Set-In Guegarquees (Tamanras-
Pires oo am, Agadés), les re-

nqu
n Guezzan?)_ent (Famanrasset-

L’instin
rares re
dl[‘ige ]

¢t seul, avec quelques
verbaux,
A.O.F. il
: ‘ l]i"?te. vite ?‘l distin-
Piste chan .1 utomobile de la

les pmeirl?:”ét':l;} il saura que
elegr 1 S
fer, planté graphiques de

Diste g S souvent loin de la
) 4 peu preés invisibles.

certain pq est le seul repére
: UT' quiconque parcourt
r la premicre fois.
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Trois dangers le vent de sa-
ble, la briime séche, les remous.

Le vent de sable se rencontre
A partir de Laghouat; il n’est
généralement pas opaque dans
la Koudia du Hoggar. Il ne peut
étre prévu avec certitude; tou-
tefois on prétend qu’il passe a
Agadés un jour ou deux apres
Bilma, par ailleurs il ne se léve
généralement pas avant 10 heu-
res.

La brume séche est également
imprévisible, mais liée a la
saison chaude. Elle n’est pas un
obstacle absolu au vol.

Il est inutile de demander
des renseignements météorolo-
giques si on part a D’aube. Il
faut se régler sur le temps de
la veille et se faire envoyer
une protection a la premiére
escale.

Les remous souvent violents,
sont normaux de 10 h. a 18 h.
on en rencontre souvent, apres
le lever du soleil, vers 'altitude
de 500-600 m. ou se trouve, au
printemps en A.O.F., la limite
entre la zone froide (20°) infé-
rieure et une zone treés chaude

(30°).

Dans certaines régions (Hog-
gar), les remous sont parfois
d’une extréme violence. Par ail-
leurs, les violents courants de
convection obligent souvent le
pilote a4 chercher les ascendan-
ces pour pouvoir franchir les
barriéres rocheuses (Mouydir).

Dans la région de Zinder, au
printemps, le vent semble se le-
ver généralement vers 10 heures
(parfois plus tot). Il souffle de
I’E. ou de I’E.-N.E. (parfois de
P’E.-S.E.); il se calme vers 11
heures ou 12 heures pour re-
prendre 4 15 heures ou 17 heu-
res.

Le décollage est parfois déli-
cat sur les terrains sableux,
surtout aux heures chaudes.

Obstacles on oublie facile-
ment Pexistence des antennes de
T.S.F. en survolant les bordjs.

Les ravitaillements sont longs;
ils exigent en moyenne 1 heure
méme si on prévient agent a
I’avance (condition nécessaire
dés Laghouat).

L’avion souffre de la chaleur
et du sable : le pas de vis des
tendeurs est généralement trop
court pour permettre de corri-
ger la dilatation des métaux et
le désséchement du bois. Ne pas
oublier de resserrer tous les
deux jours les boulons de Uhé-
lice.

Il est trés utile d’avoir en
double les principaux instru-
ments de bord (compas, compte-
tour, anémometre : expérience
personnelle). Emporter des sacs
qui, emplis de sable, servent a
amarrer 1’avion (précaution in-
dispensable en toutes circons-
tances).

Les terrains de secours (ban-
des débrousaillées le long de la
piste) sont dangereux (termitié-
res, végétation) s’ils ne sont pas
bien entretenus; se poser, si
possible sur la piste méme.

En A.O.F. latterrissage forcé
est généralement fatal (épineux
denses); on peut parfois se po-
ser dans les champs d’arachides,
mais ceux-ci sont souvent bar-
rés par les moignons d’épineux
insuffisamment calcinés.

Les communications {télégra-
graphiques sont trés lentes (sur-
tout par fil). L’avion arrive trés
souvent avant le télégramme.

L’emploi d’une visiére (en cel-
luloid bleu par exemple) est
souvent indispensable.

Description détaillée du trajet

W La visibiig

X(Pﬂletée

dang le nghféppelle rd{

varie naturellement suivant 1’éclairage.
em des pyramides de pierre servant de jalons. On emploie aussi des bidons, des piquets, des coups de

.

ABREVIATIONS
(L Ee= Est T.B. — trés Lien visible.
:u ap varje At A.B. = assez hieulvislble. Att. = atterrissable.
r la pij urellement sans cesse W=— OQOuest. B. =— bien visible.
Plste). P. — passablement visi- Inatt.— inatterrissable.
N NG : ble. :
Méd. == mediocere visible. T. =— aérodrome.
-\Q\\\‘ S — Sud. M. — mal visible.
DISTANGES AppRo POSSIBILITES
: XIMATIVES NAVIGATION VISIBILITE DE LA PISTE (1) D'ATTERRISSAGE
g T CAPS MOYENS (repéres) ET NOTES POUR LE PILOTE
EAP vR:l[ k
Alger o
: (190°
EJE”& {2151) Traversée de 1’Atlas dure.
aghoy gy (lﬁf]ﬂ) Ligne de force Laghouat-
............... 340 Région habitée, suivre la route. Ghardaia-Vautours preés
du terrain. Décollage
o délicat face a I'W,

pelles
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ik DISTANCES APPROXIMATIVES NAVIGATION VISIBILITE DE LA PISTE (1) D’ ATTERRISSAGE
8 E ET CAPS MOYENS (repéres) ET NOTES POUR LE PILOTE
¢ —
S8l CAP VRAI kms
- g 94 Tilrhemt (bord}). T.B. § 2
il 157 Berrian (oasis). T.B.
1 g Ty T E AR d B R Ry ke 205 Ville. T.B. 2 T, le meilleur a 22 kms
S au S., sans ressource.
;ii ,. Suivre fleche tracée sur le sol. L.
o 1 PE 227 Aérodrome de Noumirate. T a3, ; )
| i 302 Embranchement et T d’El Abiodh. T.B. S
o 418 Embranchement d’Ouargla. T.B.
i | 421 Puits et T de Djafou. f i i 2
R TR L e g S 523
S8 63 Embranchement de Timimoun, 1.0
i | 105 On aborde le Tadmait, haut plateau 155 Sol généralement att.
i noir.
ik Fort Miribel (200°).... 135 Bordj. T.B. i 38 _
28 315 Descente du Tadmait. Méd. Rdjems, bidons. T. sur la falaise.
= B B Sulal TI80%): = S 1T 420 | T, alvéole, pylones T.S.F.
] ; Départ vers I'E. Méd., bidons, rdjem, pi-
i quets, pelletées. Sinueuse.
o) (e 920 El Kheneg ((puits). P. puis Méd. mais piste T -att.
5 i droite.
5 140 Takoula. 138 T.B. terrain a gauche hors
. E de la piste, att.
210 Taklit (inscription). j
o 260 Tadjmout. T.B. Inatterr.
b i 290 T. d’Arak. T. encaissé, vents rabatt.
e Presque toujours inatt.
j{'_ 8 sauf parfois sur la piste.
o g SRR R RY) o e 295
if Appuyer a I’E. vers les gorges et non
) 18 au S. (erreur Reginensi).
= i B8 330 Fin des gorges d’Arak. M., minuscules rdjems,
g puis sinueuse.
R 150 T.B.
= St 525 | Embranchement Amguid (inscription). On peut rencontrer : re-
e Piste peu fréquentée non marquée mous violents, brume
i sur la carte. de sable, courants de
|3& g convection.
E. M ERer TR00°%) . i it s v 540 Rocher énorme. B. et A.B. Remous trés violents.
B8 3706 Embranchement de Djanet. Parfois atterr.
s Bt E 286 In Amj (arrhem), T.B. Inatterr.
4 E 673 Embranchement Silet. Rarement atterr.
{TE | 22 B T e AN e R 676 Forts remous.
Tamanrasset (185°) ............ 725 Bon T o
E; Brusques virages, piste sinueuse. B., puis Meéd., bien Inatt., sauf parfois
Hf';-f jalonnée. dans la wvallée.
1 70 Sortie de la Koudia.
Li Grosse gara 1solée, non marquée sur
18 ﬁ la carte, visible de trés loin, au pied
Bt de laquelle passe la piste. '
31‘ 200 On longe la gara. Méd. Atterr. sauf exceptions.
i 300 A droite, rocher pyramidal
i caractéristique.
5 ?: -- IncGRezEm LII0Y) ... 0o T d 416 Faire attention au départ. Bon T.
i " P o Eviter ancienne piste Rottier qui va T.B., bien jalonnée. Atterr. difficile.
~§ vers ’E.: marcher S.E. et S.-S.E. La
5 carte est ici vierge.
£ 50 Dunes. . Généralement atterr.
3 ]E 115 On coupe la piste Rottier.
- | R 165 Petites dunes. M., pelletées, Méd.
é 190 Petites dunes. Cap plein S.
it W e 195 - In Abangarit (gros puits). B.
£ Piste plein E.
I 41 200 Puits. T.B.
e 207 | Puits. Fréquents changements de cap.
i Tegguida N’Tecum (120°) ...... 295 | Salines treés visibles. Vieille piste S. ;g X
1' _-|3_' 1 Nouvelle piste E.-N.E., puis E., puis
2 S.E. Atterr.
et On voit ’Air, en avant, a gauche. Atterr.
¢ i 420 | Embranchement d’In Gall, en arriére, B., puis Méd., piste Inatterr. sauf oueds.
e a gauche. sinueuse.
e ag 435 Puits. A.B., sinueuse.
i’ | 450 Puits. Méd., sinueuse.
ey AguaEs O] e e 490 Ville peut visible, haut minaret. Bon T, chévres sur le T.
14§ S * B., parfois Méd. Généralement atterr.
{ | 70 On passe la falaise Tidjeddi (treés Traces de roues
it ] pittoresque), la piste tourne a gauche. peu visibles.
i .-i | 80 Abalemma (puits). P., peu fréquentée. i
S 130 Timbellaga (puits). Inatterr. ™|
gid3 i
‘E;Eg ' g =3 f
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kms

210

60

130

161
174
190

210

240

20
42
60
95
195
240

290
325

340

362
410

220
040

NAVIGATION
(repéres)

Tedalaka; piste S.-S.W.
Pendant 2-3 kms, piste chameli¢re tan-

gente a la piste automobhile.
Piste S.-S.E., puis E.-S.E.

Groupe de villages. - Au relour, on
suivra la piste de Tessaoua décrite
ci-dessous.

[.La piste suit un lit d’oued
tres visible.

Route de Zinder. Au retfour, on peut se
tromper de piste a Tessaoua avant
d’arriver a Zinder. Pitons arrondis
de 20 4 30 m. de haut. A droite,
mare non portée sur la carte. T et
hangar bien visibles par beau temps.

Embranchement de Kano. Le village de
Garagoumsa marqué sur la carte
n’existe pas.

Daura. Partir franchement au S. On

est tenté d’aller a I’W. vers Katsina.

Collines trés caractéristiques.
Pont moderne.
Damburta, village important.
Double piste.

Kunya, grand village propre. La piste
part 4 ’W. et au S.-S.W. Embran-
chement de trois pistes venant du
N.W. Ligne télégraphique; la piste
passe au S.-S.E.

Ville peu visible.

A Kano, on trouve de bonnes cartes
et on gagne facilement les belles
zones de chasse.

Myrria, petit poste.
Kissambana (palmiers).
Guidimouni (deux grandes mares).
Guidigri. Embranchement sur Gouri.
LLa piste franchit les derniers con-

treforts des collines de Gouri.
Gourseclik, embranchements.
(Nombreux palmiers).
Terrain a gauche. Mares et hameaux
nombreux.
Mares et villages.

LLa piste tourne vers le S.-S.E. prés
d’un village situé sur une dune rouge.
Importante pisiﬁ iéldigéne orientée
Maine Soroa, village important, beau
terrain. On peut, de Maine Soroa,
piquer directement sur Fort-Lamy,
facile & identifier. La piste passe au
S.E. puis 4 I’E.-S.E. On arrive sur

la Komadougou.

On retrouve la Komadougou. Une piste
chameliére avec poteaux téléeraphi-
aues peu visibles part plein N. vers
N’Guigmi.

Woudi.

N’Guigmi.

VISIBILITE DE LA PISTE (1)

Lk
T.B., puis Méd.

A laller, piste difficile a
trouver. On peut partir
au compas vers ia rou-
te Niamey-Zinder trés
visible. Veiller simple-

ment &4 ne pas passer a |

I’E. de Zinder.
Tres sinueuse, S.W.
ou W.-S.W.

[.a piste tourne sans ces-
se;, toujours T.B., visible.

Au retour, on peut repar-

tir au compas vers la
route Niamey-Zinder,

Med.

M., automobilistes eux-
mémes se perdent ici.

B.

Village trés visible.

POSSIBILITLES
D'ATTERRISSAGE
ET NOTES POUR LE PILOTE

Atterr.

Inatterr. (rocheux) sauf
quelques rares champs
d’arachides.

Beau T. mal entretenu
(termitiéres), remous.

Pas de mécanicien. Déeol-
lages longs.

l.e plus souvent atterr.

LLe plus souvent inatterr.,
remous.

Parfois atterr.

Hangar. Formalités (sani-
taires) interminables.

Terrains débroussaillés.

Violents remous.

Attention
aux charognards.

Attention
aux charognards.

Oiseaux nombreux, voler
haut.
B. terrain, quelques trous
de gerboises.

Foucaucourt.
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