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B artlcle paru dans le bulletin des Amle
Al du Sahara en. octobre 1933, et 51gne_,
de M. le capltame NABAL, contenalt
cette affirmation : « A l’heure ac~
—————  tuelle une bonne voiture de série de
10 a 15 cv est tout a fait susceptible de vous
amener au fond du désert, et méme au dela ».

Nous veénons, mon-ami du L... et moi de tenter
Texpérience, aprés bien d’autres, mais avee cette -
particularité que nous ne disposions ni de chauf-
feur-mécanicien, ni de guide, que la voiture utili-
'see -~ 10 ¢cv — datait de 1925, marquait 80.000 kil.
au compteur, avant départ, enfin que ses deux
occupants -avaient respectivement 62 et 50 ans.

L’itinéraire adopté était : Alger, Laghouat,
Ghardaia, El-Goléa, In-Salah, Arak, In-Eker,
Tamanrass(et, In-Guezzam, In-Gall, Agadés, Gan-
gara, Tessaoua, Niamey, le retour a4 partir de
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la s’offrant soit par le Tanezrouft, soit par le
Soudan, le Sénégal et la mer.

Cette piste a été fort bien étudiée et decrlte
dans les deux guides (1) dont nous étions munis,
du moins jusqu’a Agadés. Nous nous borneront a

signaler quelques mauvais passages actuellement

ravinés par les eaux ou rendus mous par des
apports de sable, ainsi que des variantes reg;enth,

dans le tracé. :
De Ghardaia a El-Goléa, piste tou;ours dure.

_presentant une surface analogue a la tole ondu-

lée (1).

A signaler les profondes ornieres de Ia descentef

d’Ain-el-Hadjaj et le mauvais passage de 1'oued.
Immeédiatement apres, bifurcation et poteau
indicateur illisible. C’est la -piste de droite qui
méne a In-Salah. Cette de gauche est une ancienne
piste abandonnée qui se perd dans un oued. Les
balises Michelin-Citroén tous les 5 kilometres

indiquent la bonne direction.

L’atelier de la Société des Transports Tropi-
caux avec (qui nous avions passé, au préalable,
un conirat de dépannage absolument nécessaire,

(1) Guide -praiique du Tourisme au Sahara, Société
d’éditions, 184, boulevard St-Germain, Paris. — Guide du
Tourisme aun Sahara, SnELL, éditeur, Alger.

(1) Ce phénoméne est di, d’aprés un Ingénieur de
PFA.OF., a Patlaque préalable du sol par les stries des
pneus des poids Jourds et ensuite par le synchronisme
des choes d’autant plus violents qui le plissement du ter-
ain s’accentue. Pour les voitures légéres il convient de
dégonfler légérement et de passer assez vite (50 kil.),
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nous répara promptement plusieurs petites fuites
au réservoir d’essence —  fuites résultant' des
chocs de cailloux coingés par les pneus — d’ou il
resulte que la protection des reservmrs arrlere'
par une natte n’est pas inutile. ;
Le bordj d’Arak est tres hosplt"'l’er et bljf"n:_"'"
tenu. Il est tout ind b
repos ou dy ef

— terrain cai ”Outeux Reg@nﬂer a la presson

normale. - e o _
Succédant - au plateau desale du Tademalt

\(apres Fort Miribel), aux sables d’In-Salah; aux L
‘gorges. d’Arak, la région du Mouydlr‘qu.on' aborde s
~avant Tesnou présente un nouvel aspect. C’est~

un plateau sablonneux: parseme de roches qui res-
semblent, a s’y m eprendre de 10111 a dlmmenses
ruines romaines. : - e L e T

Puis on atteint le bordj d’In—EIfer entoure de
hautes montagnes. Abri trés suffisant pour la

‘nuit mais pas ou peu de vivres. C’est au curieux -

village d’In-Amguel, aux eaux abondantes, que
nous vimes arriver devant nous une voiture, celle
de Jean pD’EsME remontant d’Agadés. Le fait est
assez rare pour qu'on s’arréte.. Présentations,
cigarettes et souhaits réciproques de bon voyage.

Voici que se précise le massif de bronze peli
du Hoggar, qui depuis longtemps se profilait a
I’horizon. Rouge est le sol, rouges les montagnes
et rouges aussi les maisons de Tamanrasset qu’on

- découvre subitement aprés d’interminables lacets.
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ble annoncer une plus 1mp®rtante agglomeratlon

Enﬁn' voici des arbres, le bordj du Pére be
FoucauLp, la pyramide élevée a sa mémoire et a
" celle du général LAPERRINE. Aprés une visite a la
piscine d’eau courante qui est le sélect rendez-
vous .du Tamanrasset .officiel, nous nous présen- |
tons au Capitaine L..., chef d’Annexe, dont I’ﬁa;ma-é
bilité est proverbiale et les comseils précieux pour
Iétape suivante. Celle-ci présente, en effet, quel-
ques difficultés par sa longueur et ses nombieux
'péss-ages de fech-fech (terre pourrie). '
 Jusqu’ici nous n’avions eu maille & partir avec
‘le sable qu'une seule fois, prés d’In-Salah, mais
I'étape Tamanrasset-In-Guezzam devait nous fami-
liariser avec les manceuvres de désensablement:

Les premiers cent kilométres -viennent d’étre
reparés - -ils sont excellents. Nous y fimes la rren-
contre .de trois Enseignes .de Vaisseau, -venant
de... Madagascar. Ils avaient abandonné une autre
voiture -au bordj d’In-Gall, avec le pont arriére
mal en point. Soi-dit -en passant qu’un moteur
puissant n’est pas .aussi nécessaire .quun em-
brayage et un pont arriére .a toute épreuve.

A enviren 200 kilométres, &4 I’endroit ot la piste
semble barrée par une créte rocheuse, se trouve
une remorque abandonnée récemment par des
Anglais allant en Nigeria (1).

Prendre franchement a gauche un col situé a

(1) Les remorques sont 4 déconseiller. Presque toutes
restent en route ou compliquent les manceuvres de desen-
sablement de la motrice.




200 metres de cefte remorque, sous peine de tom-
ber dans les trous inutilement creusés en vue de
son ‘sauvetage. Cet endroit porte desormals un
nom : «Le trou des Anglais». R
A Les dermers 1{)0 kllometres sont Iourds et dl i

der Ie fech fech apres la fralcheur du matl o
ce Genre de terram 1nut11e de creu er d*"

profondeur, de plus en pl 5 _m, 1. Poser
tement les treillages (1) et ne sarreter q,
sol résistant. Eviter .de suivre cxactement les .
traces des cars quand on y aper(;c)lt de pro gontdes,
ornieres. ) N : . L '

En tout cas, ne pas se decourager si lon s’en-
sable a la tombee de la nuit. On est surprls, le
lendemam ,matln, de sortir facilement dun ter-
rain ot I'on désespérait d’avancer la vellle

Une des causes les plus frequentes de pa\nné
sérieuse est le désir d’arrlver colite que cofite a
I’étape, d’ol accélération de Pallure, fatigue de’
tous les organes, bris de lames de ressort, mar-
ches de nuit, erreurs de piste, etc..., ete..., et tout
ceci pour trouver parfois un "berdfj' inconfortable,
devant lequel on finit par olt on auralt du com-
mencer : coucher dans la voiture.

(1) Les treillages métalliques, sans torsion, qui se rou-
lent comme un tapis aprés usage sont préférables aux
planches encombrantes qui se fendent, aux nattes .qui se
déchirent et remplissent la voiture de sable. Les nbtres
pesaient 10 kilogs. ' '
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Le car de la S.A.T.T. qui nous suivait & deux
jours de distance depuis Laghouat, et sur lequel
 nous. comptions pour nous recueillir en cas de

panne irrémédiable, avait sur nous une supério-
~rité. de marche die a Ihabllete du conducteur et
{a nos: arréts plus irequents ‘(eau, - essence,
. ph. tos). Il nous rejoignit. a Tamanrasset et nous.
'fde‘passa a 1’Oued Zagir tandis que nous luttions
: desesperement avec le fech- fech. Nous nous senti-
~ mes vraiment 1soles dans ces immensités déserti-
. ques, repartlmes cependant assez rapidement pour
retomber & nouveau dans une cuvette de sable
longue de- pluSIeurs centalnes de metres ou
’nous passames la nuit. f

C’ette mal:encontrueuse cuvette se trouve apres
le 305¢ kllometre, 4 Pendroit ol le Guide Shell
blgnale « 'des collines couvertes de pierres aux
‘forimes étranges, entourées™de sables trés clairs ».
Nous efimes tout le temps de les admirer au clair
de lune et aussi de réfléchir & Putilité des cing
jours de vivres de réserve unposes par le Code
Saharlen. : ’

Le jour venu et le sol raffermi,- nous sortions
enfin de notre trou et arrivions de bonne heure &
Pexcellent bordj d’In-Guezzam d’ou le car était
reparti le matin. | '

Avec 24 heures de retard sur lui, nous partions
le lendemain, prévenus de la «lourdeurs des
huit premiers kilomeétres. Sans y perdre plus de
temps qu’il ne fallait nous arrivions au - poteau
frron‘t\lere de la Colonie du Niger et 13, devant un
sol plus consistant, remisions les treillages au




Frontiére du Niger Petit lever aprés Agadés

Mehara - Niger Troupeau - Niger
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fontd de la voiture d’ott ils ne bougerent plus

— ou presque plus. . .,
Ayant fait environ 90 . kllometres, nous aper-,

gumes -— O surprise presqu ‘agréable — le car

arrete en pleme plste II etalt la depuls la veille.

Tamanrasset Kano (1 695 l;, ) sans
. sans passagers '

Cest avec une certalne satlsfactlon ble, excu-

derrlcre nous » et nous repmmes une avance que,
olus perdre. -
Nous passions au crépuscule devant Tequidda

N'Tecem dont le camping n’est pas facile & trou-

ver en Iabsence du sergent de tirailleurs préposé

a sa garde. La population lweterogene, mi-noire, -

mi-targuie qu’ on y renconire ne comprend pas
un mot de francais, ni d’arabe. « Sargent pati en
ville » finit par nous dire un lettré complétement
nu, et nous stimes plus tard que cette v1lle n etalt
autre qu’Agadés a 215 kilométres. ,

Par une piste unilatéralement mais bien jalon-
née, nous voila donc partls dans la nuit avec
I’espoir d’arriver au bordj sauveur d’In-Gall.
Hélas... inhabitable, aucune ressource, propreté
doﬁteus’e, eau - noirdtre! Une fois de plus, la
voiture nous servit de sleeping, et une ‘gazelle,
tuée le matin, fit les frais du diner.

Il serait souhaitable de pouvoir couper I’étape
In-Gezzam-Agadeés (550 kil) : In-Gall est d’autant

Vplus indiqué que c’est 1a une bifurcation impor-

tante, ou qui le deviendra. Quand la piste In-
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“Gall-Tahoua-Birni-N'’Konni  sera plus praticable,
In-Gall sera la plaque tournante des deux direc-
tions : Agadés-Zinder et le Tchad d’une part,

Tahoua-Birni-Niamey et Soudan de l'autre.

- Ceci nous amene. a effleurer une question tou-
'Jours briilante, celle de la Grande voie de péné-
tration saharienne (route ou rail €t méme les
deux). Plusieurs tracés ont été proposés et actuel-
lement deux Services de Transports Publics se
~concurrencent, l'un sur une piste occidentale,
YPautre sur une pistie centrale. S’il est permis
d’avoir une opinion dégagée de toute contingence,
nous dirons que, malgré les frais de premier
établissement «qu’elle entrainerait, la route du
Hoggar parait bien étre P’artére centrale néces-
saire au développement économique du Niger
comme de nos Territoires du Tchad, de POuban-
gui-Chari et de la partie nord du Congo belge qui
‘n’ont pas encore de débouché maritime facile.

Cette voie est la plus peuplée — disons plus
justement la moins déserte — leau s’y trouve
suffisante. Elle prolongerait la voie ferrée exis-
tante de Djelfa et se raccorderait ainsi a Alger,
qui est et sera longtemps la porte d’entrée de
PAfrique du Nord. Au point de vue touristique
— qui n’est pas négligeable averse des
régions qui changent d’aspect chaque jour, des
~contrées qui ne fatiguent pas I’ceil comme les
mornes solitudes du Tanezrouft.

Cette derniére ligne ne peut vivre qu’au détri-
ment des voies ferrées aboutissant aux ports de
Dakar, Conakry et Fort Bouet. Si elles sont, un
JOUI‘ prolongées, ces voies ferrées le seront, les
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deux premiéres vers lest, la troisiéme vers le '
nord, c’est-a-dire le Soudan.

Est-il loglque d’acheminer de ou vers Ia Medl-

terranée un trafic qu1 dlspose de]a de. moyens - :
moins couteux ? Ne parlons pas du trahc postal -

qui sera de Plus en plus assuré par avlons. Le R
trafic voyageurs ? Le touriste _prendra tou
la voie la plus plttoresque et probablement
voiture particuliére. Restent les deplacements des 5

ionctmnnalres qui, & wvrai- dive, cons‘utuent Ja

x lignes de cars. Une -

meilléure clientéle des de

seule suffirait largement et ce devrait étre la plus s

éloignée des ports - celle du Heggar. S

Si Pon 001151dere que Teau se vend a Brdon V'
au prix de D’essence, que cette hgne du ‘Tanez-
rouft aboutit & un chemin de fer & voie étroite,
insuffisant pour un trafic normal, on se demande '
quelles raisons submstent en faveur de Ja- ligne
ocudentqle. '

Revenons a4 nos moutons... ou plutot 4 nos cha-
meaux car le parcours In-Gall-Agadés allait 110us'
présenter quelques beaux spécimens de ces «me-
hara » qui n’ont rien de commun avee le vulgaire
~animal de bat renconiré ]usque Ia.

Ou sont donc les Touareg “Question que nous
nous étions souvent posée depuis le Hoggar. On
nous dit que, par instinct ancestral d’abord le
Targui n’aime pas camper prés des pistes. Clest
tout au plus s’il les suit quand il voyage ; ensuite
qu’il recherche les pAturages et les puits pour les
troupeaux. Précisément le pays nouveau oit nous




nous engagions commengait a se couvrir d’une
végétation clairsemée et bientot, pres dun puits,
nous tombames sur un gros rassemblement de
troupeau\ ol beeufs a ‘bosse de belle taille voisi=
nalent avec mehara, Anes, chevres et moutons.

Des noirs montalent l’eau a bras sans relache
tandis que les hommes voilés, drapés dans leur
~haik ou leur chegga et formant un groupe a part,
“se levaient a notre approche et engagealent une
- conversation qui débula par ce mot : Chemma »
"'(tabac & priser) resté sans reponse et ensune
« Taba » qm fht comprls.

Lun d’eux, grand et minee et qui semblait le
plus jeune, avait les yeux d’une jolie femme et la
- taille bien prise. Il portait une <« Tacoubasy (1)
il monira la lame damasquinée, avec fierté. Ses
ComDagﬂons étaient franchement laids, du moins
“en ce qu’on en veyait, |

Cetlte piste caillouteuse vers Agadés se ferait
assez vite sans une succession de cassis dans les
~ lits asséchés ‘de nombreux cours d’eau (Koris). Il
quut dans lintérét des ressorts, savoir résister aux
tentations de I’accélérateur.

Une longue descente en lacet permet d’embras-
ser la ville — car c’en est une — d’'un regard.
changement & vue : Il n’y a plus que des noirs, le
climat est modifié. De Paltitude dé Tamanrasset
1.470 m.) nous sommes descendus a 520. Si le pays

(1) Large sabre targui, & deux tranchants.




Car sur la piste entre In-Guezzan Agadés - Village négre
et In-Gall

Agadés - Puisage

Agadeés
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dev1ent dc pllus en plus Lmussallleu\ lmdlgene
est de moins en moms Vetu A

1'\Tous nouq ,mqtallon% a l’l ot,
]om*s cutc 1‘ ;

“dcq temps pasees. Les fameu\i Jarﬂ
"'ipas une visite en cette saison seche
cordn]oment accueillis par le Caplla |
son ad]omt au bordj nnhtfure dont les ah(
dégagés nous rappellent que les Senoussistes en
ont fait le siége en régle il y a peu d’années (1916—
-1917). Toute la ville est d’'une propreté remarqua- -
ble & laquelle contribuent les vautours et surtout
h ferme adnnmstratlon mlhtalre. o

Si agréable et intéressant que fut pour nous le
séjour dAgades, il fallit songer a poursmvrq
notre voyage. qui n'en étail qu’a sa premicre
moitié et nous partlmes le ]our de Noél en dlrec-

tion Gangara

Tout est relatif.. Nous éprouvions une joie sans
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melange a rouler sur des pistes qm ‘nous sem-
blaient des. auiodromes. Plus de fech- fech, plus de
‘catlloux tmuuhantg, une bonne et brave piste de
”terre, bordeb d epmeu\ et de broussallle. II noub:

i e Clvluer'un@ hven , us.
| it lc Noel (1 la be]le etml

: au. depqrt dIn (Juguam av: 111|. lcb
! lueur du ]our. IR ' :

( cllc plsle lroquuﬂel des Ie mdtln par d(, nom- -

r_bl' euses caravanes ot domlnent Anes et beeuls, est

S abs**lumcnt déserte la nult On peul y dormir en

,tou te SGCUl‘lte. ,

» A _ce{ propos il_;‘ est ,frappant ‘de constater com-
bien sont rares, sur les pistes, les cavaliers indi- -
'genes ramenant des pr1s011111ers Ilya cependant
“des délinquants car, dans toutes les résidences de
Commandants de Cercle ou d’Administrateurs, on
voit des « corvées » survelher par un gardien
“armé. La plllllthl] consiste généralement a puiser
I'eau d’arrosage des jardins, du matin jusqu’au
soir, salutaire exercice qui, & la longue, doit enta-
mer- la paume des mains. Quelques-uns ont les
fers aux chevilles et nous y avons vu des femmes
qui- n’étaient pas les moins courageuses. Ce syS—
teme de répression doit étre plus utile et plus
efficace que le «farniente » relatif de nos prisons.

Nous arrivons 4 Gangara ol nous avons la




=)

i

SRR et .

quotldl, me

— 63—

chance de trouver Ie Commandant du Ceréle"v db s

e | 1’7611%11"’@15“ LO '7 act avec

Cest dlre quc Ieur table sallongea immédiate-
ment de deux couverts et que nous fliimes installés
le mleu*{ possﬂ)le au. campement V@lSlll ;

On ne sauralt trop faire l’eloge de cette orga-
nisation des « campements» qui permet au Fone-
tionnaire comme au Touriste de se passer avan-
ageusement d’hotel ou: dauberge — daﬂleur s

‘inexistants —. Arriver & improviste en un. vil-

lage négre ol personne ne vous comprend, ne peut
vous donner d’autre asile qu’une hutte ot Pon

entre en rampant, ou fournille la ~marmaille et

la volaille, y trouver’ un « cottage » souvent élégant
et toujours trés propre avec un ¢ boy » cuisinier
A votre disposition, n’est pas le fait de toutes nos

Colonies.




— 4 —

Ces campements existent sur toutes les grandes
voies de communication, 4 des distances de 30 &
50 kilométres. Un poulet roti s’y paie un franc,

‘les ceufs un sou; si vous sortez de vos bagages
ure conserve de fruits et du café (en poudro) vous
aurez un repas suffisant &4 un prix «défiant toute

concurrence ». Le pain — méme indigéne — man-
que parfois et le vin, tougours, mais I'eau est fil-
{rée... Dans les centres, les Administrateurs nous
~ onit toujours envoyé draps, couvertures et mousti-
quanes. L’A.O.F. est probablement de toute I'Afri-
que, le pays ou le touriste peut circuler le plus
~agréablement & peu de frais.

Une grande Dame, de sang princier [rancais
mais devenue ¢trangere par son mariage, et qui
aime voyager en caravane au Sahara, se trouvait
dans les parages munie de toutes les recommaun-
dations d’usage. La présence dans son convoi d’un
Officier supérieur d’une nation qui' ne cache pas
ses désirs d’expansion u)]onlale nous causa cuel-
que clonnement

Ce n’est un secret pour personne que les indi-
genes de la région nord du Tchad sont « travail-
Iés » qu’on leur met en paralléle les impots directs
et le recrutement partiel auxquels ils sont soumis
chez nous, — et chez nous seulement — avec la
liberté¢ apparente dont ils jouissent chez les voi-
-sins mais on passe sous silence les impdts indi-
rects frappan‘r les denrées et les 1nnombrablos
corvées... Pour ces peuples habitués au servage
depuis si longtemps, le second systéme, qui arrive
au méme résultat, est peut-étre préférable. En




Fada

Bordj de Tessaoua

Dosso - Cuistot et sa fam lle

Cantonniers sur la piste
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attendant que nous ayons réformé nos méthodes
administratives, il serait prudent d’arreter ces.
menées 1namlcale% de nos alhes v d’hler. ' ‘

Que le voyageur allle sur- Zmder, Kano ou
tNlamey 11 1u1 faut passer par Tessaoua car . le\f

colomaux changent de poste tous Iesv‘ deux ans,ﬁ
apres chaque congé generalement . :

A Tessaoua commence la ver"'itable l’mtc’ml:’ #
ble brousse qui devait nous accompagner pendant

plus de tr01s mllle kllometres Jusqu aux approches -
de Dakar. : =

Que ces longues lignes drmtes s01ent monotones,:
nous n’en disconvenons pas. Il est vrai qu'on peut:
y soutenir une moyenne de 50 pendant des heures,
n’ayant guére & crainde qu'un mauvais « trou de
chacal » ou la caresse de la brousse enflammée.
Les feux, allumés dans Dintention probable de
créer du pacage aprés la saison pluvieuse, s'étei-
gnent d’eux-mémes a cause du grand espacement
des arbres. Un seul baobab ou fromager crée une
clairiere a4 son pied et ne laisse pousser que les
grandes herbes, ce « cram-cram » dont les graines
desséchées s’attachent aux vetements, causent des
démangeaisons insupportables et rendent obliga-
toire le port de la botte souple. Les cendres noira-
tres, d’oul émergent les termitieres, donnent a la
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forét, en saison séche, un aspect désole qui doit
étre tout autre apres les pluies.

Ici les caravaniers ont disparu. Leur sens de
marche est nord-sud ou l'inverse et nous roulons
est-ouest. Elles sont remplacées dés ’aube par le
défilé des Noirs. Jamais une grand’route de
" France n’a vu passer autant de piétons. En file
indienne, couvrant leurs pas, jamais de front et
sans échanger un mot, ils marchent.,. il marchent
‘la téte chargée de poids invraisemblables, les
mains libres, reins cambrés et pectoraux salll,ant's,
‘nous saluons au passage d’un large sourire, un
bras levé a la mode fasciste. Les Touareg, eux
aussi, nous saluaient de la sorte et cette habitude
est, parait-il, bien antérieure a4 «’avénement>» de
Mussolini. ' ‘ '

Quelques-uns méme mettent denou terre... nous

avons lillusion de régner sur un peuple. Il n’est
déeidément que les gens sans chapeau pour étre
polis. :
Les femmes, aux formes impeccables, sont plus
réservées quand un homme est derriére, sinon
elles nous accueillent par des démonstrations
significatives, et si, par hasard on se retourne on
voit parfois un poing menacant !

Point de bossus ni d’obéses : les hommes grands
et batis en athletes portent quelquefois arc et
carquois ou bien une lance. On se croirait subite-
ment revenu aux époques préhistoriques de notre
planéte. Cette race, vue chez elle, est vraiment
belle.

Cependant les enfants, entiérement nus jusqu’'a
14 ou 15 ans, sont moins esthétiques. Beaucoup
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ont un ventre ballonné .d probablement a leur -
- alimentation et sont affectés de hernies ombili-
cales fort dlsgrameuses qui dlsparalssent avee
lage et la marche o e

~ Mais ces mémes homm, ,«dev1ennent gr@tesques
des qu 11s tentent de s’hablller a Ieuro_. L

et Kayes notamment se moulent da
soieries et se coiffent de fouiards
avec une réelle coquetteme :
'La race noire est d’ai s loin d’étre ; |
et Peeil shabltue aen d1st1nguer Ies partlcu' rltes.'

Nous avons rencontré Jusqu ici le N01r a- peau

luisante, aux levres épaisses, nous -en “verrons
- bientét & peau mate couleur suie et d’autres A
reflets cuivrés, sans parler des crmsements —
négres et peulhs_par exemple — qui ont créé ia
si jolie race d’Odienné. Il faudrait des mois de
‘séjour: et d’etude pour se reconnaltre dans ce.
dédale.

-Nous n’avons encore rien dit de la faune variée
:q.u;l peuple la brousse ; nous lui consacrerons. plus
loin quelques lignes seulement car la chasse mne
pouvait étre le but d’'un voyage aussi rapide. Sans
guiitter la route et ‘4 condition de voyager aux pre-
miéres et aux derniéres heures du jour, il est trés
possible de se rendre compte- des richesses quf.o*n
peut y trouver. ' -

Nous passerons ici (aussi rapidement que nous
Pavons- fait)- sar les centres apergus depuis Tes-




saoua : Maradi ou I’on se ravitaille en essence et
huile, Madaoua, Birni, N’Konni, Dogondoutchi,
Dosso. Tous ont la méme organisation administra-
tive (résidence, bureausx, campement) et tous sont
aussi accueillants au Passant. Nous avions héate
d’arriver au grand fleuve si vanté qui, avec ses
affluents résume toute la vie des Colonies de la
ngerla du Niger et du Soudan. .

- Quand, aprés des journées de marche dans la
brousse jaunie, on apercoit des hauteurs qui pré-
cédent Niamey ce large ruban d’argent sillonné
de pirogues taillées dans un tronc d’arbre ou
d’cmbarcations rappelant les sampans chinois, on
comprend que les Songoi émigreés d’Egypte se
soient arrétés sur ces rives qu1 rappelalent en
tous points leur Nil. ' ,

- Supprimer le Niger.. c’est rayer—de la carte
Niamey, Gao, Tombouctou, Ségou et Bamako, -
c’est prolonger le Sahara de 500 kilometres vers
le Sud. '

A dire vrai, Niamey n’est encore qu'une v1lle
administrative. Sur 147 blancs qui I’habitent, 145
fonctionnaires, nous a-t-on dit. S’il est vrai que
«la fonction crée l'organe » la capitale du Niger
ne tardera pas a voir son marché aussi animé que
ceux de Bamako ou de Kayes.

C’est & Niamey que nous devions décider le che-
min du retour : ou Gao et le Tanezrouft ou Kidal,
Tin-Zaouaten, Silet et la route déja parcourue au
départ, ou Ouagadougou, Segou, Bamako, Dakar
et la mer. La prespective de terminer ce voyage
par une croisiere nous souriait plus que les deux
autres solutions qui nous privaient, sans compen-
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sation, du plals1r de V1s1ter l’an01enne Haute Volta,
le Soudan et le Sénégal. - '

Nou passames donc le nger en bac pour gagner -
Fada N’ Goul‘ma contrairement aux indications
des cartes qui placent cette route sur la rive gau-
che. Fada nous parfit le- chef- lieu le mieux amé-
nagé, le plus séduisant, tant pour Pordre - et la
propreté, I'ordonnance de ses batlments que par '
les beaux ombrages* de ses plantatlons S

- Le lendemain, arrivée a Ouagadougou De Iar-
ges. esplanades nous accuelllant bien avant le
coeur le la ville, des places immenses et de somp— g
tueux batiments. Hélas | vus de plus prés ceux-ci -
ne sont que rvuines ; la ville en est parsemée. Heu-
reusement qu’elles ne ‘dureront guére en cet état
et cela vaudra mieux pour cette capitale, déchue
au profit d’Abidjan depuis la suppression -nomi-
nale de la Haute Volta. '

Si les Officiels ont fui, le commerce local

~demeure. Le marché est bien pourvu ainsi que

les magasins qui 'entourent ou l'on- trouve tout
ce qui se boit, se mange, des casseroles et des

soieries, des bonnets de coton, du savon et des

chaussures, bref, I'assemblage le plus hétéroclite
de ce qui peut tenter I'acheteur. :

- En outre, lobligation "de «shablller » n’existe
pas. Ces Dames noires exhibent tout ce dont la
nature les.a dotées, avers et revers. Il est vrai.que
la chaleur est lourde quoique la lumiére soit dif-
fuse. Le photographe non prévenu continue &
A diaphragmer comme au Sahara et les épreuves
positives s’en ressentent. La gélatine des pellicu-




les fond dans ses enveloppes de métal... c’est le

climat soudanais.
(es avec plaisir que nous mettons le cap sur:

Dedoagou et San. La route est toujours roulante

car des équipes de négrillons y apportent des.,r./
_paniers de terre que d’autres frappent en cadence

au son du. tam-tam avec des dames en bois et

‘méme des baguettes. Le Gouverneur Général va
effectuer sa tournée annuelle.. Pendant et apres
les pluies ce «matériau » dolt se transformer en:

un joli bourbier ! -
A San nous {trouvons encore un campement

modéle qui nous fait oublier le palace d’Ouaga-

"dougou. Le cuistot se double ici d’'un valet -de

chambre et;, le soir nous dinons et passons une
délicieuse soirée dans les jardins fleuris du Cem-
mandant de Cercle et Mlle L... '

Le beurre de Karité semble étre le prlnclpa]
produit de la région. La consommation en est
grande puisque c’est la base de la cuisine et aussi

de la coiffure indigénes. Son odeur mélée a celle,

naturelle, du Noir, contribue sans doute a créer
cette atmosphére spéciale qui se dégage des ras-
semblements humains... et qu’on n’oublie pas.
C’est le troisiéme jour aprés la fin du Ramdan
et les réjouissances durent encore. Grande toilette

de I’élément féminin, cavalcade de ces Messieurs

qui font caracoler leurs petits chevaux en harna-
chements de gala. Tout I'Islam est en. liesse.

- Segou,le lendemain, prolonge encore la féte &
cause du passage du Lieutenant Gouverneur du
Soudan. Nous sommes ici en pays civilisé, les
magasins deviennent des comptoirs. Les bAtiments
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de I'Administration construits en terrain nu ont
un air trop «neuf ». Quant au Niger il fauf savoir
qu’il est la et l'aller trouver de Pautre coté de- la
ville. Ses bords sont plats et dénudés et la rive
septentrionale parait saharienne. Le Bani, son
affluent que nous avons passé avant aarrlver est -
presque aussi important. Nous n’avons pas donne
assez de temps a cette ville pour la juger. . N

‘Est-ce le désir de ne point eﬁacer les bonnes'
impressions anterlpures, est-ce Ta iratlgue nais-
Vsante ? Ce qu1 est slir ¢’est qu il en est des flnsl' B
de voyage comme de notre courte vie ol Lon
s’attarde parfois au début et se hate trop ensulte,
de cralnte de ne point terminer. = :

"En pays civilisé le voyageur qui n’a point pré-
paré sa publicité perd son auréole; personne ne
sait §’il vient de la gare ou des antipodes. L’ac-
‘cueil qu'on lui fait se réfroidit et ses moyens d’in-
formation dmparalssent .

D’ailleurs, nous n’avions pas entrepris ‘sembla-
ble voyage pour contempler des pylones, des voies
ferrées ou des succursales de chaussures Bata |

A part le passage des rapides du Niger avant
Bamalko, c’est pourtant ce qui nous attendait en
cette cité. La T.S.F. de I'hotel nous paria du plé-
biscite de la Sarre, les journaux également ; nous
vimes des « sens unique »... Le charme était
rompu.

C’est tou]ours et encore le marché qui offre le
coup d’ceil le plus pittoresque. Ici c’est un monu-
‘ment qui Pabrite — heureusement cong¢u dans le

style soudanais.
A TOll]{'OlO nous retrouvons la Nalure et 'on




commence a y parler d’arachide. Quelques kilo-
métres plus loin se présente le passage assez déli-
cat d’une riviére ; les pentes qui accedent au bac
sont d’une telle déclivité qu'on n’a pas trop de
tous ses freins pour éviter un plongeon. Nous nous
éeartons de la route pour admirer & Gouina les
»'chﬁies du Sénégal dont la photographie ne donne
qu’une idée imparfaite. Le site est d’'une grandeur
sauvage, empli du bruit des cascades dévalant du
‘haut de roches noires. |

‘A Kayes, nous trouvons une température de 42°
et remarquons dans la foule du marché quelques
‘groupes de ces liaures, généralement petits et
mal batis, & mine patibulaire, la figure encadrée
de longs cheveux peu soignés, la peau blanche
sous une couche de crasse et d’indigo déteint.
Cette race, rebelle a I’objectif, garde aussi ses
caractéres et ne se mélange pas. Dans les villages
du Sénégal et du Soudan ol les Maures s’instal-
‘lent a titre temporaire ou permanent, ils restent
4 part de la population noire qui les regarde d’'un

‘mauvais ceil.
La ville européenne n’offre rien de remarquable
sauf qu’elle est de construction plus vieillotte que

les précédentes.

11 fait chaud !... et le fleuve nous attire. On dit

qu’il est poissonneux : nous sortons donc nos

~engins — des engins qui ont déja levé en Algérie
des picces de 4 et 5 kilogs. Il faut croire que les
gros « Capitaines » ont de solides machoires, car
en un instant nos lignes sont démontées.
‘Hamegons et laiton disparaissent comme par
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enchantement et nous renongons a cette expe-;
rience qui amuse follement les spectateurs. C v
Voici le Falémé que nous passons avant la
grosse agglomération de Bafoulabe ol il nous est
~impossible d’acheter un morceau de paln ‘et puis

.dlgne de ce nom
:s01gne ». L’etabhssement est ouvert dp ;
semaines. A part le Dlrecteur et son';fl.,specteur..‘
nous sommes seuls. . i g

" La route, enserrée entre la hgne de Dakar e ‘la' 7
frontiére anglalse de la Gambie devient tres ‘ :
teuse. Plus on approche de la’ grand’vﬂfe’-" et moms’f'
les pistes sont pratlcables. Si nous ‘avons jamais -
risqué la panne de ressort c’est bien:aux appro-
ches de Dakar. Serait-ce pour favoriser le. trafic
du chemin de fer ? Nous - arrivons cependant a
Kaolack, charmante locahte d’ aspect blen colonlal
et méme un peu chinois. SEU L

Une bouffée d’air frals nous parv1ent et annonce
l’Atlanthue La «traites des arachides bat son
plein et nous défilons entre des montlcules de ces
graines qu’ on nous vend ailleurs en petlts cornets
sous le nom de cacahuétes. ’

Enfin, par Fatick et Rufzsque aux rues bltumees,’
nous entrons a4 Dakar. Port de grand avemr, dit-
on. C’est probable. La ville est batie en amphi-
théatre et les gratte- 0161 ne . lI’ont -pas: encore
deparee. R

- 'Nous sommes le 16 Janv1er ~1"A1si1i"al, ‘c‘ourrierl
de ’Amérique du Sud escale ie lendemain. Peu de
temps a perdre, et par une mer jidéalement calme
commenga notre croisicre de sept jours qui, par
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Casablanca Gibralfar et Oran nous rarhéna &
notre pomt de depart ‘ '

De cétte courte relation nous avons supprlme
les renseignements topographlques que 1’011 trouve
condenses dans les gu1des spec1aux

Comme ennuls mecamques, rien dautre a

signaler que des fuites au réservoir. d’essence
réparées - a In- Salah et le remplacement d’une
magnéto encrassée par le sable.

- Sur les 7.200 kilomeétres envirom, la- consomma-
tion d’essence fht de 15 litres 1/2 au lieu de’ la

~normale (13 litres) l’excédent provemant surtout

' des pistes sahariennes.

La ¢onsommation d’huile (1/2 litre) ne changea

pas. ]

Avec deux nourrices de 20 litres chacune, nous
n’avons jamais manqué d’eau, ni d’essence, avec
une réserve de 35 lifres en sus du réservoir de H0.

 L’emploi dun filtre a air sur carburateur ne
§1mpose que par vent de sable car la consom-

mation d’essence s’accroit et I’échauffement du

“moteur peut en résulter.
Crevaisons : néant.

Dimensions des pneus pour 1.900 kilos en

charge : 1450 & Pavant, 1550 4 P’arricre, toiles

renf orceées.
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'Notre seul dbssem en écrivant’ ées hgnes est
dencourager le tourisme « moyen » dans ces
reglons et de prouver, par I’exemple, qu il nest
pas besoin de voitures pulssantes ni de grosses
modlflcatlons aux types de série pour mener éi.
‘bien un voyage de ce genre. o

Au demeurant ces pages n apprend ’,ont rien de
nouveau aux vieux Saharlens mais Ia propagande

'ne d01t pas cramdre de se repeter

Alger Janvier 1935 R B
" F. pE D...

L'A.O.F. au point de vue économique

Nous nous serions abstenus de toute réflexion
sur le point de vue économique, si I’opinion sui-
vante, exprimée dans le Paris-Dakar du 22 jan-
vier 1935 ne nous était tombée sous les yeux,
venant confirmer nos impressions 1)lutot pessi-.
mlstes.

« Il semble, dit M. F. TAITIIN(:EI{ qua travers
« toutes nos colonies s’implante de plus en plus
« le commerce des produits anglais et japonais,
« parfois allemands ¢t ameéricains, et rarement .
« des marchandises franc;alses. Comrne, generale—
« ment, le débitant lui-méme est portugais, syrien
« ou chinois, nous en venons & nous demander
« pour qui la France a créé des colonies et quel
« bénéfice elle peut y trouver ». '




